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1. INTRODUZIONE 

La mobilità elettrica sta subendo negli ultimi anni un significativo sviluppo, sia in termini tecnologici che di 

valore assoluto del numero di mezzi circolanti. Gli indirizzi del Legislatore, nazionale e comunitario, mirano 

all’incremento percentuale dei veicoli a trazione elettrica, nell’ottica di una transizione ecologica che possa 

partire anche dai comportamenti e dalle scelte del singolo. 

In questo scenario l’Amministrazione Comunale di Vicenza intende dotare la città di una rete 

infrastrutturale, rappresentata da punti di ricarica, in grado di supportare sul territorio le scelte del singolo 

verso una mobilità elettrica, in coerenza con il quadro normativo sopra delineato. 

2. PRESUPPOSTI E INQUADRAMENTO NORMATIVO 

Il presente programma viene redatto sulla base degli indirizzi delineati con Delibera di Giunta n° 196 del 

06.10.2022, in coerenza con il Piano Nazionale Infrastrutturale per la ricarica dei veicoli ad energia elettrica 

(PNIRE), con la direttiva comunitaria DAFI e con le più recenti discipline nazionali, con particolare 

riferimento a: 

 Decreto legge n° 76/2020 (con particolare riferimento all’art. 57), come convertito con legge n° 108 

del  29 luglio 2021); 

 Modifiche al “Nuovo Codice della Strada”, come novellato all’art. 158 con l’introduzione delle 

lettere h) bis e h) ter. 

Il Comune di Vicenza ha disposto una normazione generale delle aree di ricarica per veicoli elettrici, sulla 

rete stradale di competenza, con ordinanza n° 974 del 21.12.2022. 

Tale ordinanza prevede quali elementi di disciplina: 

- Gratuità della sosta durante le operazioni di ricarica, a prescindere dalla tariffazione della zona in 

cui insiste lo stallo dedicato; 

- Vendita dell’energia da parte dell’operatore della specifica infrastruttura di ricarica, a tariffe di 

mercato da rendersi opportunamente note all’utente; 

- Intervallo di gratuità della sosta pari a 60’ a conclusione delle operazioni di ricarica del singolo 

veicolo, in coerenza con la disciplina nazionale; 

- Applicabilità, dopo 60’ dalla conclusione delle operazioni di ricarica del singolo veicolo, della 

rimozione forzata del veicolo da parte della Polizia Locale, secondo quanto disposto dal Codice 

della Strada. 

3. DEFINIZIONI 

 Rete stradale, ovvero aree di circolazione nel Comune di Vicenza a cui si applica il presente 

documento: tutta la rete stradale e aree di sosta facenti parte del demanio stradale del Comune di 

Vicenza, oltre alle strade private di uso pubblico di cui alla delibera di Consiglio Comunale n° 

245/1989 nonché a strade/aree di circolazione acquisite a seguito di regolari collaudi; 

 Infrastruttura di ricarica: postazione esclusivamente dedicata alla ricarica dei veicoli elettrici, 

collegata alla rete di distribuzione e servente uno o più stalli di sosta opportunamente segnalati ai 



sensi dell’ordinanza n° 974 del 21.12.2022. In via ordinaria si intende che ciascuna infrastruttura di 

ricarica presenti due postazioni e serva, quindi, due stalli di sosta; 

 Norma tecnica di riferimento: norma internazionale IEC CEI EN 61851-1; 

 Punti di ricarica, tipologia “lenta”: ricarica lenta a corrente alternata (230V, 16A), modo 3, IEC CEI 

EN 61851-1. Ovvero denominato “a potenza standard” ai sensi dell’art. 2, comma 1, lettera d) del 

D. Lgs. 257/2016 e smi; 

 Punti di ricarica, tipologia “veloce”: ricarica veloce a corrente alternata (400V, fino a 32A), modo 3 

IEC CEI-EN 61851-1. Ovvero denominato “a potenza elevata” ai sensi dell’art. 2, comma 1, lettera e) 

del D. Lgs. 257/2016 e smi;; 

 Stalli di sosta non tariffati o riservati: stalli di sosta “bianchi” e non rientranti nel perimetro della 

concessione per la gestione della sosta tariffata del Comune di Vicenza, di cui alla determina n° 

1195 del 25.05.2022, o riservati a particolari categorie di veicoli ai sensi del Codice della Strada 

(stalli “gialli”); 

 Stalli di sosta tariffati: stalli di sosta “blu” rientranti nel perimetro della concessione per la gestione 

della sosta tariffata del Comune di Vicenza, di cui alla determina n° 1195 del 25.05.2022; 

 Società concessionaria della sosta tariffata: Società a cui è affidata la concessione per la gestione 

della sosta tariffata nel Comune di Vicenza. Alla data di emissione del presente provvedimento: GPS 

SpA, giusta determina di aggiudicazione n° 1195 del 25.05.2022 e atti ad essa correlati e 

conseguenti; 

 Operatore delle infrastrutture di ricarica: operatore economico a cui è affidata la realizzazione e 

successiva gestione delle infrastrutture di ricarica, con i relativi stalli e segnaletica. Nella gestione è 

da intendersi ricompresa la manutenzione ordinaria, straordinaria nonché il decoro e la pulizia 

dell'area interessata. 

4. OPERABILITA’ IN RELAZIONE ALLA CONCESSIONE PER LA GESTIONE DELLA SOSTA TARIFFATA NEL 

COMUNE DI VICENZA E IN RELAZIONE ALLE AREE DI SOSTA LIBERA. INTEGRAZIONE DEI SERVIZI 

Sulle aree di sosta -siano esse in struttura, in aree esterne alla carreggiata o lungo strada- rientranti nel 

perimetro della concessione per la gestione della sosta tariffata del Comune di Vicenza, di cui alla 

determina n° 1195 del 25.05.2022, è consentito operare unicamente alla società concessionaria, senza 

alcun riflesso sul contratto di concessione stesso. La disciplina applicabile sarà quella dettata dall’ordinanza 

n° 974 del 21.12.2022. Gli oneri organizzativi e tecnologici per garantire l’accesso non tariffato alle aree di 

sosta in struttura (ovvero dotate di controllo degli accessi), sarà a completa cura del concessionario. 

Sulle aree di sosta libera (cd “stalli bianchi”), lungo strada o in aree esterne alla carreggiata, è consentito 

procedere all'installazione e all'esercizio di punti di ricarica per veicoli elettrici ad ogni operatore economico 

abilitato, operante sul mercato e in possesso di tutti i requisiti di Legge. 

L’operatore delle infrastrutture di ricarica potrà applicare una tariffa cd “disincentivante alle soste 

prolungate”, da applicarsi comunque oltre i 60’ di gratuità al termine delle operazioni di ricarica e non 

sostitutiva delle sanzioni derivanti dall’applicazione della rimozione forzata, se operata da personale con 

funzioni di polizia stradale. 



Dovrà essere garantita, da ciascun operatore, l’integrazione nelle più opportune forme, tra le app per la 

prenotazione ed il pagamento dei servizi di ricarica dei veicoli elettrici e la app in uso per i servizi di sosta 

tariffata del Comune di Vicenza. Gli stessi operatori potranno ricercare una soluzione per 

l’implementazione di un’unica app, anche eventualmente in integrazione con i servizi TPL e bike sharing, in 

ottica “MAAS” (mobility as a service). 

5. CRITERI LOCALIZZATIVI e DIMENSIONAMENTO 

I criteri localizzativi rispecchiano la caratterizzazione dei principali elementi attrattori presenti sul territorio, 

siano essi servizi o ambiti commerciali. Il dimensionamento minimo e massimo si riferisce alla tipologia di 

ricarica “lenta”, restando sempre possibile a discrezione dell'operatore l'installazione di infrastrutture di 

ricarica con caratteristiche superiori, anche in base all’evoluzione tecnologica e normativa. 

Il dimensionamento prende in esame la disponibilità di sosta generale, ritenendo che le predisposizioni di 

stalli riservati alla ricarica di veicoli elettrici non debba compromettere in modo significativo la dotazione di 

sosta disponibile per la generalità dell'utenza. 

E' sempre vietato l'utilizzo, ai fini dell’approntamento di infrastrutture di ricarica, di stalli “gialli”, siano essi 

riservati ai residenti che a particolari categorie (disabili, carico scarico o altro). Potranno essere 

eventualmente valutate apposite soluzioni sostitutive, purchè nel medesimo ambito e funzionalmente utili 

alla destinazione originaria dello stallo riservato da convertirsi per la ricarica di veicoli elettrici. Potrà altresì 

essere valutata la creazione di nuovi stalli, se consentito dalla caratteristica dei luoghi e in relazione alla 

disciplina dettata dal Codice della Strada. Di tali istruttorie è responsabile il Servizio Mobilità, Trasporti e 

LLPP. 

Si indicano i seguenti dimensionamenti minimi e massimi per la dotazione di stalli con ricarica dei veicoli 

elettrici: 

PARCHEGGI TARIFFATI (dotati di sistemi di controllo degli accessi): 

Parcheggio Stalli totali Numero minimo di 

stalli per la ricarica 

di veicoli elettrici 

Numero massimo 

di stalli per la 

ricarica di veicoli 

elettrici 

Note 

Fratelli Bandiera 228 2 6  

Fogazzaro 405 4 10  

Canove 201 2 4  

Matteotti 46 0 0  

Cattaneo 245 2 8  

Bologna 65 2 2  



Strasburgo 131 2 4  

P4 Fiera 326 2 8  

  16 42  

 

PARCHEGGI TARIFFATI (parcheggi di interscambio): 

Parcheggio Stalli totali Numero minimo di 

stalli per la ricarica 

di veicoli elettrici 

Numero massimo 

di stalli per la 

ricarica di veicoli 

elettrici 

Note 

Viale Cricoli 542 6 12  

Via Bassano 605 6 12  

  12 24  

 

PARCHEGGI TARIFFATI IN AREA ESTERNA ALLA CARREGGIATA (non dotati di sistemi di controllo degli 

accessi): 

Parcheggio Stalli totali Numero minimo di 

stalli per la ricarica 

di veicoli elettrici 

Numero massimo 

di stalli per la 

ricarica di veicoli 

elettrici 

Note 

D'Alviano/porta San 

Bortolo 

84 2 4  

Btg Framarin 1 134 4 6  

Btg Framarin 2 204 4 6  

Via Torino 58 2 2  

Rodolfi sud 118 2 6 Solo ambito di 

proprietà comunale 

Legione Gallieno 28 2 2  

Contra’ Porta 35 2 2  



Padova 

Piazza San Pietro 19 2 2  

Piazza Araceli 49 2 2  

Eretenio 50 2 2  

Cattaneo ex sedime 72 2 4  

  26 38  

 

PARCHEGGI NON TARIFFATI IN AREA ESTERNA ALLA CARREGGIATA (non dotati di sistemi di controllo 

degli accessi): 

Parcheggio Numero minimo di 

stalli per la ricarica 

di veicoli elettrici 

Numero massimo di 

stalli per la ricarica di 

veicoli elettrici 

Note 

Fermata FS Anconetta 2 2 Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 

Via Medici/Montegrappa 2 2  

Ambito Parco della Pace 6 12  

Piazzale del Mercato Nuovo 2 2 Mercato settimanale  - 

Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 

Area di sosta via Goldoni 2 2 Mercato settimanale  - 

Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 

Piazzale Laghetto 2 2 Mercato settimanale  - 

Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 

Via Divisione Folgore 2 2 Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 

Via Zamenhof 1 - nord 2 2 Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 



Via Zamenhof 2 - sud 2 2  

Ca’ Balbi – strada Settecà 2 2 Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 

Ca’ Balbi – via Rossa 2 2  

Via Fabiani – parcheggio 

pubblico 

2 2 Mercato settimanale  - 

Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 

Via Divisione Acqui 2 2 Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 

Via Piovesan – Riviera Berica 2 2 Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 

Piazzale della Vittoria 2 2 Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 

Via Mollino 2 2 Posizione già richiesta da 

AGSM-AIM 

Via della Siderurgia 2 4  

Via Oreficeria nord 2 4  

Via Fermi, via Moneta, via 

Montale 

4 4  

Via del Carso 2 2  

Via Rolle 2 2 Mercato settimanale 

Viale Trieste - cimitero 2 2  

Via Periz 2 4  

Via della Scola – via Robbia 2 4  

Via Calvi 2 2  

Via Bachelet 2 2  

Via Einaudi 2 2  



Via Carta 2 2  

Via Rossi 2 2  

Via Lago di Pusiano 2 2  

Ambito “ex Vetri” 4 6  

 70 86  

 

DISPOSIZIONI COMUNI AI PARCHEGGI TARIFFATI o NON TARIFFATI LUNGO LA CARREGGIATA: 

Per la sosta lungo strada si applicano i seguenti criteri, di dimensionamento e di salvaguardia per la sosta a 

rotazione veloce (ambiti commerciali): 

 non possono essere installate postazioni di ricarica con meno di 250 metri di interdistanza. La 

misura si effettua con un raggio di 250 metri che trae origine dal punto di ricarica pubblico più 

vicino, sia esso lungo strada o in struttura; 

 lungo i seguenti assi viari non è consentita la conversione o la creazione di stalli auto per 

l'installazione di punti di ricarica per veicoli elettrici: 

AMBITO VIARIO CARATTERISTICA 

Viale della Pace, intero sviluppo Ambito commerciale 

Viale San Lazzaro, intero sviluppo Ambito commerciale 

Viale Verona, intero sviluppo Ambito commerciale 

Corso SS. Felice e Fortunato Ambito commerciale 

Viale Milano Ambito commerciale 

Viale dello Stadio, piazzale Natale Dal Grande, viale Trissino Ambito soggetto a manifestazioni con 

profilo di ordine pubblico 

Viale Trieste Ambito commerciale 

Borgo Scroffa Ambito commerciale 

Borgo Berga Ambito commerciale 

Strada Pasubio, intero sviluppo Asse primario 



Piazzale della Stazione Ferroviaria, lato viale Venezia Area di sosta veloce 

Corso Padova, intero sviluppo Ambito commerciale 

Contra’ Porta Padova Ambito commerciale 

Via IV Novembre Ambito commerciale 

 

6. PROCEDURA DI AUTORIZZAZIONE ALL'INSTALLAZIONE, MANTENIMENTO e ONERI DIVERSI. PRE-

ESISTENZE. 

L'installazione avverrà alle condizioni tutte disposte dalla legge, mediante utilizzo delle procedure di 

sportello unico attività produttive. 

Dovrà essere recepito apposito parere, anche di carattere eventualmente prescrittivo, da redigersi a cura 

del Servizio Mobilità, Trasporti e LLPP, alla luce del presente documento e di ogni ulteriore e successiva 

integrazione o modifica disposta dall'Amministrazione Comunale. 

Al termine della procedura, se con esito positivo, il Servizio Mobilità, Trasporti e LLPP procederà con 

l'emissione di apposita ordinanza. 

Tutte le spese di realizzazione e manutenzione dell'infrastruttura saranno a carico dell'operatore 

economico richiedente e di ogni soggetto diverso che ad esso dovesse subentrare. La manutenzione 

riguarda anche la segnaletica, la pulizia ed il decoro dell'area. 

Al termine dell'utilizzo o qualora subentrassero esigenze di interesse pubblico, anche a semplice richiesta 

dell'Amministrazione Comunale, le strutture e gli impianti dovranno essere rimossi, con il ripristino della 

situazione ante installazione, senza che nulla sia dovuto all’operatore economico. 

L'operatore economico, all'avvio di ogni singola installazione, dovrà fornire una scheda riassuntiva delle 

caratteristiche e delle condizioni di vendita, anche al fine della comunicazione istituzionale e del 

mantenimento di un registro, a cura del Servizio Mobilità, Trasporti e LLPP. 

E' fatta salva la collocazione delle pre-esistenze, installate prima dell'approvazione del presente 

documento, come di seguito individuate: 

AMBITO  CARATTERISTICHE 

Parcheggio “Fogazzaro” 1 colonnina con 2 prese 

Parcheggio “Stadio” 1 colonnina con 2 prese 

Parcheggio “Piazza Matteotti” 1 colonnina con 2 prese 

Viale Verdi 1 colonnina con 2 prese 



Parcheggio “Framarin 2” 2 colonnine con 2 prese ciascuna 

 

Ad esse si dovrà applicare, a cura dell'operatore economico esercente, la disciplina qui dettata e di cui 

all'ordinanza n° 974 del 21.12.2022, con particolare riferimento alla segnaletica. 

7. APPROVAZIONE E AGGIORNAMENTO DEL PRESENTE DOCUMENTO 

Il presente documento, redatto in forza della delibera di Giunta Comunale n° 196/2022 viene approvato 

dalla Giunta Comunale, come ogni successiva integrazione o aggiornamento sulla base delle variate 

situazioni del mercato, della disciplina applicabile nonché degli indirizzi amministrativi. 

Il presente documento viene allegato al Regolamento Viario quale parte integrativa e viene assunto tra la 

documentazione tecnica per l'attuazione e la gestione del PUMS. 


